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Frontal arrangement for vehicles for preventing injuries to vehicle 
occupants - has traction force transmitting device arranged so that main 
brake cylinder and brake pedal can turn away in event of crash 
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[From equivalent EP0836968A1] 

Frontal arrangement for vehicles for preventing injuries to vehicle 
occupants The frontal arrangement includes a main brake cylinder 
(1) fixed to a wall of the vehicle structure, and a brake pedal (8) 
linked to the brake pistons (12,13) by a brake pressure rod (4). The 
pedal and cylinder are connected to the vehicle structure at an 
intended detachment point (5). The system includes a traction 
device (1 1 ) which can transmit traction force, so that the main brake 
cylinder and the brake pedal can be turned forwards in the event of 
a head-on crash in which the motor or transmission moves relative 
to the vehicle structure. 
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a master brake cylinder (1) which is attached to a front wall 
(3) of the vehicle body, 
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a brake pedal (8) which is connected by a brake pressing rod 
(4) to brake pistons (12, 13) in the master brake cylinder (1), 
wherein the brake pedal (8) and the master brake cylinder (1) 
are connected to the vehicle body by an intended release 
point (5) and, in the event of a relative displacement of the 
engine or transmission with respect to the vehicle body, the 
brake pedal and the master brake cylinder can pivot in such 
a way that the brake pedal is pivoted away from the driver's 
foot, forwards substantially in the direction of travel, 
characterised in that 

a tractive device (11) transmitting a tractive force is provided 
in such a way that the master brake cylinder (1) and the 
brake pedal (8) can pivot away forwards in the direction of 
travel in the event of the relative displacement of the engine 
or transmission with respect to the vehicle body during a 
head-on accident. 
[German] [French] 


§ Forward 
References: 


PDF 

Patent 

Pub. Date 

Inventor 

Assignee 

Title . 

m 

DE19919749C2 

2002-05-02 

Ersoy, Metin, 
Dr. 

ZF Lemforder 
Metallwaren AG 

Bremspedalwerk fur ; 
Kraftfahrzeuae 

® 

DE19938264A1 

2001-02-15 

Sinnhuber, 
Ruprecht 

Volkswagen AG 

Pedalanordnunq fur ein 
Kraftfahrzeua 


tOther Abstract 
Info: 


1 

[miiiire 

Regarding 

Ucensing 





DERABS G1 998-219000 



ominate this for the Gallery... 


© 1 997-2003 Thomson Delphion Research Subscriptions | Privacy Policy | Terms & Conditions | Site Map | Contact Us | Help 


ittps://www.delphion.com/details?pn=EP00836968Bl 


10/27/03 


CO 

oo 
co 
o> 

CO 
O 
00 

o 

CL 

UJ 


(19) 


Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 


(12) 


(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des 
Hinweises auf die Patenterteilung: 
24.1 0.2001 Patentblatt 2001/43 


(n) EP 0 836 968 B1 

EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT 

(51) mtCl. 7 : B60R 21/09, B60T 7/06 


(21) Anmeldenummer: 97115517.1 

(22) Anmeldetag: 08.09.1997 


(54) Vorderwagenanordnung 

Arrangement for the front end of a vehicle 
Agencement pour la partie avant d'un vehicule 


(84) Benannte Vertragsstaaten: 
DE ES FR GB SE 

(30) Prioritat: 19.10.1996 DE 19643207 

(43) Veroffentlichungstag der Anmeldung: 
22.04.1998 Patentblatt 1998/17 

(73) Patentinhaber. Volkswagen Aktiengesellschaft 
38436 Wolf sburg (OE) 


(72) Erfinden 

• Wttte, Bastian, Dr. 

38179 Gross Schwulper (DE) 

• Hoffmann, J Org en 
31234 Plockhorst (DE) 


(56) Entgegenhaltungen: 
DE-A-2 841 988 


DE-A-19 515 852 


Anmerkung: Innerhaib von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europ&schen 
Patents kann jedermann beim Europaischen Patentamt gegen das erteilte europaische Patent Einspruch eintegen 
Der Einspnjch ist schriftlich einzureichen und zu begrunden. Er gilt erst ais eingelegt, wenn die Einspruchsgebuhr 
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentubereinkommen). 


Prints by Jouv*. 75001 PARIS (FR) 

KSR 004494 


1 


EP 0 836 968 B1 


2 


Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorderwa- 
genanordnung gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1 . 
[0002] Durch die Verwendung von Ruckhaltesyste- 
men wie Sicherheitsgurten und Airbags, nimmt die Ver- 
letzungsschwere bei Frontalunfalien an Kopf und Brust 
stetig ab. Dadurch treten Verietzungen an den unteren 
Extremitaten. insbesondere Verietzungen des Fahrer- 
fuBes, in den Vordergrund. Um derartige FuBverletzun- 
gen zu verringem, kann z. B. das Bremspedal beim Un- 
fait nach vorne auf die Spritzwand hin bewegt werden, 
um eine freie Vorwartsbewegung des FahrerfuBes zu 
ermoglichen. 

[0003] Bet einem starkeren Frontalunfall konnen je- 
doch der Motor, das Getriebe und der Bremshauptzylin- 
der zusammen in die Fahrerkabine gedruckt werden 
und dabei schwere Bein verietzungen, vor allem Knie- 
verietzungen verursachen. 

[0004] Die gattungsbildende DE2841 988 C2 schlagt 
dementsprechend vor, bei einem Frontalunfall die Ruck- 
wSrtsbewegung eines Federbeindoms auszunutzen, 
um den Bremshauptzylinder, den Bremskraftverstarker 
und den Pedalbock mitsamt des FuBhebelwerks zu- 
nachst nach hinten zu verschieben, bis der Bremskraft- 
verstarker auf einem unteren Anlagepunkt aufiiegt und 
die gesamte Vorderwagenanordnung anschlieBend 
derartig nach hinten zu verkippen, daB die Pedale durch 
die Schwenkbewegung vom FahrerfuB weg nach vome 
zur Spritzwand gekippt werden. Die Vorderwagenan- 
ordnung des Bremshauptzylinders, Bremskraftverstar- 
kers und Pedalbock ist dazu mil einer Sollldsestelle am 
Fahrzeugaufbau verbunden, um bei entsprechend ho- 
her Krafteinwirkung insgesamt verschwenkt zu werden. 
Die Solllosestelle wird dabei durch am Pedalbock ange- 
brachte Zungen gebildet. die an einem Quertragerfest- 
geschraubt sind. 

[0005] Zwar wird durch das Verschwenken des La- 
gerbocks mitsamt der PedaJen das Bremspedal vom 
FahrerfuB wegbewegt, es besteht jedoch bei starkeren 
Auffahrunfallen die Gefahr, daB der Bremshauptzylin- 
der mitsamt dem Bremskraftverstarker und dem Pedal- 
bock so weit in den Fahrgastraum hineingedruckt und 
hineingeschwenkt wird, daft der Fahrer hierdurch ver- 
letzt wird, Oder die Lenksaule brich! und beim Fahrer 
Verietzungen hervorruft. Weiterhin druckt der Feder- 
beindom nur bei einem seitlich versetzten Auffahrunfall 
den Bremshauptzylinder in gewunschter Weise nach 
hinten zum Fahrer hin, daB er wegschwenkt. Bei einem 
direkten, nicht versetzten Auffahrunfall wird eine derar- 
tige Verschwenkbewegung nicht erreicht. Femer ist ei- 
ne Verschiebung des Federbeindoms zur Fahrgastzelle 
hin erst bei sehr starken Frontalunfalien und erst nach 
einer starkeren Deformation des Vorderbaus des Kraft- 
fahrzeugs zu erwarten, so daB eventuell schon Veriet- 
zungen am FahrerfuB entstanden sind. Beim typischen 
Frontalunfall werden der Motor mil Getriebe recht fruh- 
zeitig gegenden Bremshauptzylinder gedruckt, worauf- 


hin anschlieBend Motorgetriebe, Bremshauptzylinder 
und Bremskraftverstarker in den Fahrerraum gedruckt 
werden, so daB eine Verschwenkung des Hauptzylin- 
ders evtl. gar nicht mehr moglich ist. da der Motor bzw. 
5 das Getriebe bereits gegen den Hauptbremszylinder 
druckt 

[000q Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorderwagenanordnung zu schaffen. die eine hone Si- 
chemeit des Fahrers bei Frontalunfalien gewahrleistet 
w und dennoch kostengunstig zu realisieren ist. 

[O007J Diese Aufgabe wird durch eine Vorderwagen- 
anordnung nach Anspruch 1 gelost. Die Unteranspru- 
che beschreiben bevorzugte Weiterbildungen der erfin- 
dungsgema&en Vorderwagenanordnung. 
is [0008] ErfindungsgemaB wird somit die aus dem 
Bremshauptzylinder, Bremsdruckstange und Bremspe- 
dal gebildete Vorderwagenanordnung nach vome hin 
weggeschwenkt, wobei die Schwenkbewegung durch 
eine Zugvorrichtung erreicht wird, die von einer Relativ- 
20 bewegung des Motors Oder Getriebes gegenuber dem 
Fahrzeugaufbau betatigt wird. Da durch eine derartige 
Zugvorrichtung die Bewegung des Motors oder Getrie- 
bes zum Fahrer hin effektiv in eine entsprechende Be- 
wegung zum Wegscbwenken des Bremshauptzylinders 
25 und des Bremspedals genutzt werden kann, ist ein 
rechtzeitiges Entfemen des Bremshauptzylinders ge- 
wahrleistet, so daB bei einem starkeren Frontalaufprall 
der Motor und das Getriebe nicht den Bremshauptzylin- 
der festklemmen und zum Fahrer hin schieben konnen. 
*> Durch das Wegschwenken des Bremshauptzylinders 
wird nunmehr ein Freiraum hinter dem Motor und Ge- 
triebe geschaffen, durch den die Wucht des Frontalun- 
falls aufgefangen werden kann. 
[0009] Die Schwenkbewegung kann dabei nach An- 
35 spruch 2 durch ein Gelenk in der Spritzwand erreicht 
werden, wobei als Gelenk auch eine entsprechende 
dunne Stelle in der Spritzwand ausgebildet werden 
kann. 

[0010] Die Solllosestelle kann auf vorteilhafte Weise 
*o nach Anspruch 8 als formschlussige, nachgiebige Ver- 
bindung der Spritzwand mit dem Bremshauptzylinder 
bzw. Bremskraftverstarker ausgebildet werden. die ins- 
besondere nach Anspruch 10 durch eine Sicke mit V- 
fdrmigen Profil erreicht werden kann. da eine derartige 
*5 Verbindung kostengunstig hergestellt werden kann. in- 
dem z. B. der Endbereich des Bremskraftverstarkers 
durch Umfalten V-fdrmig ausgebildet wird und beim Ein- 
bau der Bremsanlage die Spritzwand in das V-formige 
Profil eingesteckt wird, so daB nur noch am dieser Ver- 
so bindung gegenubertiegenden Verbindungsbereich 
Schraubverbindungen zur Befestigung des Bremskraft- 
verstarkers an der Spritzwand eingesetzt werden mus- 
sen. Bei der Schwenkbewegung kann alternaliv nach 
Anspruch 4 oder 5 der Pedalbock entweder in den 
55 Schwenkvorgang mit einbezogen werden oder nicht 
einbezogen werden. 

[0011] Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
beiliegenden Zeichnungen an einigen Ausfuhrungsfor- 
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men naher erlautert. Es zekjen: 

Figur 1 eine Vorderwagenanordnung gemaG einer 
ersten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Figur 2 die Vorderwagenanordnung aus Figur 1 bei 
einem Frontalunfall; 

Figur 3 eine Vorderwagenanordnung gemaG einer 
zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Figur 4 die Vorderwagenanordnung aus Figur 3 bei 
einem Frontalunfall; 

Figur 5 eine Schnittansicht durch die Spritzwand 
entlang der Linie A-A in Figur 3; 

Figur 6 eine Vorderwagenanordnung gemaG einer 
dritten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

Figur 7 eine Seitenansicht eines ats Drehgelenk 
ausgebildeten Teils der Spritzwand; 

Figur 8 eine Vorderansicht der Spritzwand aus Fi- 
gur 7. 

[0012] GemaG Figur 1 ist ein Bremshauptzylinder 1 
Ciber einen Bremskraftverstarker 2 mit einer Spritzwand 
3 verbunden. Die Spritzwand 3 ist mit einem FuGhebel- 
bock 6 starr verbunden. wobei ein Pedatgelenk 7 eines 
Bremspedats 8 an dern FuRhebelbock 6 angebracht ist. 
Das Bremspedal 8 ist uber eine Bremsdruckstange 4 in 
bekannter Weise mit den Bremskolben 12 und 13 ver- 
bunden. Der Bremskraftverstarker 2 ist an der Spritz- 
wand 3 an der unteren Seite uber eine Schraubverbin- 
dung 10 verbunden und weist an der der Schraubver- 
bindung 10 gegenuberiiegenden Seite eine Sicke 5 auf, 
in die die Spritzwand 3 eingesteckt ist. 
[0013] Unterhalb der Schraubverbindung 10 ist die 
Spritzwand 3 mit einem Gelenk 9 versehen, das z. B. < 
als Spritzwandverjungung ausgebildet sein kann. 
[0014] Am vorderen Ende des Bremshauptzylinders 
1 ist eine Zugvorrichtung 11 angebracht. deren anderes 
Ende im Bereich des Motors angebracht ist und bei ei- 
ner Relatiwerschiebung des Motors oder Getriebes ge- * 
genuber des Fahrzeugaufbaus bei einem Frontalunfall 
eine Zugbewegung an der Zugvorrichtung bewirkt. Die 
Zugvorrichtung 11 kann dabei direkt an dem Motor oder 
Getriebe bzw. mit einer Lose an Motor oder Getriebe 
angebracht sein. 5 
[001 5J Wenn in einem Fahrzeug das Antriebsaggre- 
gat derart gelagert ist, das sicher der Schwerpunkt des 
Antriebes unterhalb der Drehachse des Aggregates be- 
findet (Pendellagerung), wird das vom Motor aufge- 
brachte Moment oftmals uber eine sogenannte Momen- 5i 
tenstutze am Fahrzeugaufbau beziehungsweise Hilfs- 
rahmen abgestutzt In diesem Fall kann die Zugvorrich- 
tung auf vorteilhafte Weise an einer derartigen Momen- 


tenstutze angebracht sein. 

[0016] Bei einem Frontalunfall wird durch die Relativ- 
verschiebung des Motors bzw. Getriebes gegenuber 
dem Fahrzeugaufbau eine Zugkraft auf die Zugvorrich- 
5 tung 11 ubertragen. so daG nach Figur 2 der Brems- 
hauptzylinder 1 in Pfeilrichtung P1 nach vome und un- 
ten weggezogen wird. WShrend der Bremshauptzylin- 
der 1. die Bremszylinder 12 und 13 und der Bremskraft- 
verstarker 2 bei dieser Schwenkbewegung entspre- 
0 chend dem Pfeil P1 nach vome und unten wegge- 
schwenkt werden. wird das Bremspedal 8 uber die 
Bremsdruckstange 4 nach vome hin weggezogen. wo- 
bei es eine Schwenkbewegung urn das Pedalgelenk 7 
in Richtung des Pfeils P2 durchfuhrt. Somit wird in die- 
5 ser Ausfuhrungsform nicht die ganze Vorderwagenan- 
ordnung nach vorne weggeschwenkt, sondern lediglich 
das Bremssystem, wobei durch die gelenkige Verbin- 
dung der Bremsdruckstange 4 erreicht wird. daG auch 
das Bremspedal mit hinreichender Sicherheit vom Fan- 
> rerfuG weg nach vome gezogen wird. Da nicht der 
FuGhebelbock 6 mitgeschwenkt wird. ist die zu bewe- 
gende Masse relativ klein, so daG eine schnelle Weg- 
schenkbewegung gewahrieistet wird. Das wegzu- 
schwenkende Bremssystem bedarf weiterhin lediglich 
eines geringen Freiraums an seiner Unterseite, wobei 
nach Wegschwenken des aus Bremshauptzylinders 1 
und Bremskraftverstarkers 2 gebildeten Bremssystems 
ein Freiraum fur den Motor und das Getriebe geschaffen 
ist, in den diese im weiteren Verlauf der Eindruckbewe- 
gung beim Frontalunfall eindringen kdnnen, ohne ande- 
re Bauteile in Richtung des Fahrerraums zu verschie- 
ben. 

[0017] Figur 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform, 
bei dem die Zugvorrichtung 1 1 am FuGhebelbock 6 arv 
gebracht ist, und zwar im Bereich des Bremspedalge- 
lenks 7. Das Drehgelenk 9 ist oberhalb der Bremsdruck- 
stange 4 angeordnet, wobei der Bremskraftverstarker 2 
in der Spritzwand 3 unterhalb des Drehgelenks mittels 
einer Schraubverbindung 10 befestigt ist und die Befe- 
stigung unterhalb der Bremsdruckstange 4 uber eine 
Sicke 5 erreicht wird, in die in entsprechender Weise die 
Spritzwand 3 gesteckt ist. 

[001 8J Bei einem Frontalunfall wird bei dieser Vorder- 
wagenanordnung gemaG Figur 4 der Bremshauptzylin- 
der 1 mitsamt der Bremskolben, der Bremskraftverstar- 
ker 2. die Pedaldruckstange 4, der FuGhebelbock 6 mit- 
samt Bremspedal 8 um das Drehgelenk 9 in Richtung 
des Pfeils P3 geschwenkt so daG die Schwenkbewe- 
gung des Bremspedals 8 entlang der Pfeilrichtung P4 
der Gesamtschwenkbewegung P3 entspricht. Die durch 
die Sicke 5 und die Spritzwand 3 gebildete nachgiebige 
formschlussige Verbindung wird auch in diesem Fall 
aufgebogen. 

[001 9] Die Verbindung zwischen dem Bremskraftver- 
starker 2 und der Spritzwand 3 der Ausfuhrungsformen 
der Figur 1 bzw. der Figur 3 kann dabei nach Figur 5 
ausgebildet werden. An einer Seite, z. B. wie in Figur 5 
gezeigt oberhalb der Bremsdruckstange, wird die Ver- 
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bindung Ober zwei Schrauben 10 erreicht. wahrend an 
deranderen Seite am Bremskraftverstarker 2 eine Sicke 
ausgebildet 1st. die eine runde Kontur 25 Oder eine durch 
eine gestrichette Unie gezeigte rechteckige Kontur 15 
aufweisen kann. Derartige Konturen ermoglichen zwar 5 
eine gute L6sbarkeit der Verbindung, konnen jedoch ge- 
gebenenfalls ein Klappem des Bremskraftverstarkers 2 
an der Spritzwand nicht verhindern, fafls die Anbindung 
nicht mitder erwunschten Genauigkeit erfolgt. Fur die- 
sen Fall bietet sich eine Sicke mit V-formigem Profil an. 10 
10020] Gema& Figur 6 ist der Bremskraftverstarker 2 
oberhalb der Bremsdruckstange 4 an die Spritzwand 3 
geschraubt und unterhalb der Bremsdruckstange 4 mit 
einer Sicke Ober die Spritzwand 3 gelegt Der Pedalbock 
6 ist dabei oberhalb der Bremsdruckstange 4 ebenfalls is 
an der Spritzwand 3 verschraubt und unterhalb der 
Bremsdruckstange 4 mit einer Sicke 15 versehen, die 
Ober die Sicke 5 des Bremskraftverstarkers gelegt ist 
[0021] Beim Einbau wird der Bremshauptzylinder 1 
mit Bremskraftverstarker 2 von der Vorderseite in eine 20 
Montageoffnung 16 der Spritzwand 3 gesteckt wobei 
der Bremskraftverstarker 2 mit einer Sicke 5 versehen 4. 
sein kann, die in bereits beschriebener Weise unterhalb 
der Montageoffnung 16 Ober die Spritzwand 3 gesteckt 
wird. Die Schraubverbindung 10 kann dabei derartig 25 
ausgebildet werden. daB mit dem Bremskraftverstarker 
2 Stehbolzen verbunden sind, die durch entsprechende 5. 
Offnungen in der Spritzwand 3 gesteckt werden. 
J0022] AnschlieBend wird von der Hinterseite der 
Fu&hebelbock 6 mit der FuBhebeianordnung aufge- *o 
setzt. Dabei wird die Sicke 5 unterhalb der Montagedff- 
nung 1 6 Ober den Bremskraftverstarker 2 gesteckt. und G. 
die freien Enden der Stehbolzen des Bremskraftverstar- 
kers 2 werden von der Hinterseite mit Muttem befestigt 
Auf diese Weise wird eine schnelle und einfache Mon- 35 
tage sowohl des Bremssystems als auch des FuBhebel- 
werks an der Spritzwand 3 ermoglicht. 

7. 

Patentanspniche 40 

1. Vorderwagenanordnung, mit 

einem Bremshauptzylinder (1), der an einer 8. 
Spritzwand (3) des Fahrzeugaufbaus befestigt '5 
ist. 

einem Bremspedal (8), das Ober eine Brems- 
druckstange (4) mit Bremskolben (12, 13) in 
dem Bremshauptzylinder (1) verbunden ist, 
wobei das Bremspedal (8) und der Brems- so 
hauptzylinder (1) Ober eine Solllosestelle (5) 9. 
mit dem Fahrzeugaufbau verbunden sind und 
das Bremspedal und der Bremshauptzylinder 
bei einer Relatiwerschiebung des Motors Oder 
Getriebes gegenuber des Fahrzeugaufbau 55 
derartig schwenkbar sind , da& das Bremspedal 
vom FahrerfuB weg im wesentlichen in Fahrt- 10. 
richtung nach vome geschwenkt wird, 


dadurch gekennzeichnet da a 

eine eine Zugkraft Gbertragende Zugeinrichtung 
(11) vorgesehen ist derartig, daB der Bremshaupt- 
zylinder (1) und das Bremspedal (8) bei der Reta- 
tivbewegung des Motors Oder Getriebes gegenuber 
dem Fahrzeugaufbau bei einem Frontalunfall in 
Fahrtrichtung nach vome wegschwenkbar sind. 

2. Vorderwagenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daS in der Spritzwand (3) 
ein Gelenk (9) vorgesehen ist, urn das der Brems- 
hauptzylinder (1) und das Bremspedal (8) schwenk- 
bar sind. 

3. Vorderwagenanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet daB zwischen dem 
Bremshauptzylinder (1) und dem Bremspedal (8) 
ein Bremskraftverstarker (2) vorgesehen ist, der mit 
der Spritzwand (3) Ober die Solllosestelle (5) ver- 
bunden ist. 

Vorderwagenanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein das 
Bremspedal tragender Fufthebelbock (6) gegen- 
uber der Schwenkbewegung starr angeordnet ist. 

Vorderwagenanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet daB ein das 
Bremspedal (8) tragender FuBhebelbock (6) bei der 
Schwenkbewegung mit verschwenkbar ist. 

Vorderwagenanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB die 
Zugvorrichtung (11 ) derartig angeordnet ist, daB sie 
bei der Relatiwerschiebung des Motors Oder Ge- 
triebes gegenuber dem Fahrzeugaufbau am 
Bremshauptzylinder ( 1 ) angreift. 

Vorderwagenanordnung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet daB die Zugvorrichtung 
(11) bei einer Zugbewegung an einem Drehgelenk 
(7) des Bremspedals (8) angreift. 

Vorderwagenanordnung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sollldseslelle als formschlussige. nachgiebige Ver- 
bindung der Spritzwand (3) mit dem Bremshaupt- 
zylinder (1 ) oder dem Bremskraftverstarker (2) aus- 
gebildet ist. 

Vorderwagenanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet daB an dem Bremshaupt- 
zylinder ( 1 ) oder dem Bremskraftverstarker (2) eine 
Sicke (5) angeordnet oder ausgebildet ist, in die die 
Spritzwand (3) gesteckt ist. 

Vorderwagenanordnung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet daB die Sicke (5) ein V- 
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6. 


f6rmiges Profil aufweist 


Claims 

1 . Arrangement for the front end of a vehicle, having 

a master brake cylinder (1 ) which is attached to 
a front wall (3) of the vehicle body, 
a brake pedal (8) which is connected by a brake 
pressing rod (4) to brake pistons (12, 13) in the 
master brake cylinder (1), 
wherein the brake pedal (8) and the master 
brake cylinder (1) are connected to the vehicle 
body by an intended release point (5) and, in 
the event of a relative displacement of the en* 
gine or transmission with respect to the vehicle 
body, the brake pedal and the master brake cyl- 
inder can pivot in such a way that the brake ped- 
al is pivoted away from the driver's foot, for- 
wards substantially in the direction of travel, 
characterised in that 

a tractive device (11) transmitting a tractive 
force is provided in such a way that the master 
brake cylinder (1) and the brake pedal (8) can 
pivot away forwards in the direction of travel in 
the event of the relative displacement of the en- 
gine or transmission with respect to the vehicle 
, body during a head-on accident. 

I. Arrangement for the front end of a vehicle according 
to claim 1 , characterised in that a joint (9) is pro- 
vided in the front wall (3), about which joint the mas- 
ter brake cylinder (1) and the brake pedal (8) can 
pivot. 

I. Arrangement for the front end of a vehicle according 
to claim 2, characterised in that between the mas- 
ter brake cylinder (1) and the brake pedal (8) a 
brake booster (2) is provided which is connected to 
the front wall (3) via the intended release point (5). 

. Arrangement for the front end of a vehicle according 
to any one of claims 1 to 3, characterised in that 
a foot pedal bracket (6) supporting the brake pedal 
is disposed in a rigid manner with respect to the piv- 
ot movement. 

, Arrangement for the front end of a vehicle according 
to any one of claims 1 to 3, characterised in that 
a foot pedal bracket (6) supporting the brake pedal 
(8) can also pivot during the pivoting movement. 

Arrangement for the front end of a vehicle according 
to any one of claims 1 to 5, characterised in that 
the tractive device (11) is disposed in such a way 
that, during the relative displacement of the engine 
or transmission with respect to the vehicle body, it 


7. 


TO 


9. 


engages with the master brake cylinder (1). 

Arrangement for the front end of a vehicle according 
to claim 5, characterised in that the tractive device 
(11) engages a rotational joint (7) of the brake pedal 
(8) during a tractive movement. 

Arrangement for the front end of a vehicle according 
to one of claims 1 to 7. characterised in that the 
intended release point is formed as a form-locking, 
yielding connection of the front wall (3) to the master 
brake cylinder (1) or the brake booster (2). 

Arrangement for the front end of a vehicle according 
to daim 8, characterised in that a bead (5) Is dis- 
posed or formed on the master brake cylinder (1 ) or 
brake booster (2), into which bead the front wall (3) 
is inserted. 


10. Arrangement torthe front end of a vehicle according 
to claim 9, characterised in that the bead (5) has 
a V-shaped profile. 


25 Revendications 

1. Agencement pour la partie avant d'un vehicule, 
comportant 
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un maitre-cylindre de frein (1), qui est fixe sur 
un tablier avant (3) de la carrosserie du vehicu- 
le. 

une pedale de frein (8), qui est reliee a des pis- 
tons de frein (12, 13) du maitre-cylindre de frein 
(1) par Hntermediaire d'une tige de pression de 
frein (4), 

la pedale de frein (8) et le maitre-cylindre de 
frein ( 1 ) etant relies a la carrosserie du vehicule 
par I'intermediaire d'un point de rupture prede- 
termine (5), et la pedale de frein et le maitre- 
cylindre de frein pouvant pi voter lors d'un 
deport relatif du moteur ou de la boite de vites- 
ses par rapport a la carrosserie du vehicule, de 
telle sorte que la pedale de frein (8) sort ecartee 
du pied du conducteur et pivotee pour I'essen- 
tiel vers Tavant dans le sens de la marche, 

caracteris6 en ce que 
il est prevu un dispositif de traction (11 ) trans- 
mettant une force de traction de telle sorte que. 
lors d'un choc frontal provoquant le mouvement 
relatif du moteur ou de la boTte de vitesses par 
rapport a la carrosserie du vdhicule, le maitre- 
cylindre de frein (1) et la pedale de frein (8) 
puissent pivoter vers I'avant dans le sens de la 
marche. 

Agencement selon la revendication 1, caracterise 
en ce qu'une articulation (9) est prevue dans le ta- 
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blier avant (3), autour de laquelte le maftre-cylindre 
de frein (1) el la pedale de frein (8) peuvent etre 
pivotes. 

3. Agencement selon ta revendication 2, caracterise 5 
en ce que, entre le maltre-cylindre de frein (1) et la 
pedale de frein (8). if est prevu un servofrein (2) qui 
est relie au tablier avant (3) par I'intermediaire du 
point de rupture predetermine (5). 

w 

4. Agencement selon rune quelconque des revendi- 
cations 1 a 3, caracterise en ce qu'un support de 
pedale (6) portant la pedale de frein est relie rigide- 
ment par rapport au mouvement de pivotement. 

15 

5. Agencement selon Tune quelconque des revendh 
cations 1 a 3. caracterise en ce qu'un support de 
pedale (6) portant la pedale de frein (8) peut pivoter 
lors du mouvement de pivotement. 

20 

6. Agencement selon Pune quelconque des revendh 
cations 1 a 5, caracterise en ce que le dispositif 
de traction (1 1) est dispose de telle sorte que, lors 
du deport relatif du moteurou de la bolte de vitesses 
par rapport a la carrosserie du vehicule, il agisse 25 
surle maltre-cylindre de frein (1). 

7. Agencement selon la revendication 5, caracterise 
en ce que, lors dun mouvement de traction, le dis- 
positif de traction (11) agit sur une articulation a 30 
chamiere (7) de la pedale de frein (8). 

8. Agencement selon rune quelconque des revendi- 
cations 1 a 7, caracterise en ce que le point de 
rupture predetermine est realise sous la forme 35 
d'une liaison flexible assuree par complementarite 

de formes entre le tablier avant (3) et le maltre-cy- 
lindre de frein (1) ou le servofrein (2). 

9. Agencement selon la revendication 8, caracterise *o 
en ce qu'une moulure (5) est prevue ou pratiquee 
dans le maftre-cylindre de frein (1) ou dans le ser- 
vofrein (2)» dans laquelle est emboite le tablier 
avant (3). 

45 

10. Agencement selon la revendication 9. caracterise 
en ce que la moulure (5) a un profil en forme de V. 


so 
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